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Aanleiding 

• ontwerp PCV-dossier voor de verbetering oversteekbaarheid kleine ring, Komvest

vraag vanuit college voor organisatie proefopstelling om de effecten op de wachtrijvorming / de doorstroming op de kleine ring te onderzoeken 2
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Werkwijze

• Timing 

• Nulmeting woensdag 19 mei 

donderdag 20 mei 

vrijdag 21 mei 

• Evaluatiemeting woensdag 26 mei 

donderdag 27 mei

vrijdag 28 mei 

Informatief, weerbeeld (geregistreerd door de WijkWerkers)

NULMETING waarnemer 1 waarnemer 2 waarnemer 3 waarnemer 4

woensdag 19/05 licht - zwaarbewolkt bewolkt - regen bewolkt zonnig

donderdag 20/05 zonnig zonnig bewolkt bewolkt

vrijdag 21/05 bewolkt bewolkt (lichte regen) bewolkt - zonnig zonnig

PROEFOPSTELLING waarnemer 1 waarnemer 2 waarnemer 3 waarnemer 4

woensdag 26/05 bewolkt / zonnig (licht) bewolkt wisselend (zonnig - regen) zonnig

donderdag 27/05 bewolkt bewolkt bewolkt bewolkt - zonnig

vrijdag 28/05 lichtbewolkt / zonnig zonnig zonnig zonnig
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Werkwijze – Organisatie proefopstelling 

5



Werkwijze – Organisatie proefopstelling 

6



Werkwijze – Organisatie proefopstelling 

7



Werkwijze – Organisatie proefopstelling 

8



Werkwijze – Organisatie proefopstelling 
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Werkwijze – Organisatie proefopstelling 
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Brugbewegingen 

• onderzoeksvraag : wanneer werden de bruggen in de onmiddellijke omgeving geopend ?

• relevantie : 

• verificatie observaties wachtrijmeting (zie elders) 

• een zekere ijking van de wachtrijmeting, immers zo er sprake is van meer brugbewegingen in de nul- dan wel evaluatiemetingen dan dient dit uiteraard 
mee in ogenschouw genomen te worden (“niet appelen en peren vergelijken”)

• methode : afspraken met De Vlaamse Waterweg naar registratie brugbewegingen 
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Brugbewegingen 

• Warandebrug en Krakelebrug

Datum: 19/mei/21 Datum: 26/mei/21

Warandebrug Krakelebrug Warandebrug Krakelebrug

uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd

7u23 7u31 8 9u58 10u05 7 9u00 9u07 7 15u11 15u18 7

8u52 8u59 7 10u38 10u45 7 11u18 11u24 6 16u24 16u32 8

10u13 10u19 6 12u37 12u46 9 11u39 11u46 7 18u29 18u37 8

10u37 10u47 8 18u27 18u33 8 14u24 14u29 5 19u22 19u30 8

11u25 11u31 6 14u44 14u51 7

12u55 13u02 7 15u17 15u22 5

13u41 13u46 5 18u23 18u29 6

14u12 14u17 5

15u41 15u47 6

17u30 17u35 5

18u17 18u26 9

18u49 18u54 5

Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd

12 77 4 31 7 43 4 31
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Brugbewegingen 

• Warandebrug en Krakelebrug

Datum: 20/mei/21 Datum: 27/mei/21

Warandebrug Krakelebrug Warandebrug Krakelebrug

uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd

8u50 8u57 7 12u45 12u55 10 7u18 7u24 6 11u55 12u05 10

9u45 9u53 8 13u55 14u03 8 8u48 8u54 6 13u04 13u11 7

10u30 10u37 7 15u01 15u08 7 9u56 10u04 8 15u09 15u16 7

10u58 11u07 9 17u43 17u52 9 10u31 10u38 7 16u06 16u14 8

12u08 12u15 7 11u14 11u19 5

12u56 13u02 6 11u44 11u51 7

13u11 13u17 6 12u06 12u11 5

13u44 13u52 8 12u56 13u01 5

14u24 14u30 6 14u10 14u16 6

14u39 14u46 7 15u17 15u23 6

17u53 17u58 5 16u10 16u16 6

17u30 17u36 6

18u02 18u07 5

18u52 18u57 5

Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd

9 76 2 34 12 83 2 32
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Brugbewegingen 

• Warandebrug en Krakelebrug

Datum: 21/mei/21 Datum: 28/mei/21

Warandebrug Krakelebrug Warandebrug Krakelebrug

uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd uur openen uur sluiten duurtijd

10u44 10u51 7 10u55 11u03 8 8u39 8u46 7 10u26 10u34 8

11u04 11u10 6 18u12 18u20 8 9u13 9u20 7 12u21 12u28 7

11u28 11u34 6 10u20 10u25 5 13u20 13u27 7

12u30 12u36 6 11u24 11u30 6 14u01 14u08 7

14u33 14u40 7 11u57 12u02 5

15u32 15u38 6 12u12 12u17 5

18u02 18u10 8 12u28 12u33 5

13u12 13u18 6

13u56 14u02 6

14u20 14u25 5

15u18 15u24 6

15u49 15u56 7

16u22 16u30 8

18u00 18u06 6

Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd

7 46 2 16 14 84 4 29
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Brugbewegingen 

• Warandebrug en Krakelebrug

• in globo

• conclusie : 

• er zijn verschillen per dag (sterk) en tussen de nulmeting en de proefopstelling → niet vertrekken vanuit absolute maar gecorreleerde data bij analyse

• sowieso in tijdstip van openen bruggen 

• maar ook in het globaal aantal bewegingen en in de duurtijd 

• de verschillen situeren zich bovendien sterker bij de Krakelebrug dan bij de (meest relevant voor dit proefproject) Warandebrug 

• toets aan de observaties : wordt de toets gemaakt naar de registraties van de personen die de wachtrijmeting deden

• 3 maal werd een openen van de brug niet geregistreerd, er was steeds geen wachtrijvorming wat wellicht als verklaring kan gelden dat dit niet opgemerkt
werd door de WijkWerkers

• 6 maal werd een geopende brug geregistreerd doch deze werd niet doorgegeven door De Vlaamse Waterweg, 1 maal werd door een WijkWerker gewezen
op een manoeuvre van de brandweer – mogelijks is dit de verklaring die voor alle 6 registraties kan gelden (de waarnemers hadden vanop hun
observatieplaats geen zicht op de brug, slechts op het verkeerslicht dat geplaatst stond voor de brandweerkazerne, “open brug” is dus ook te verruimen)

• ondergeschikt, de duurtijd van registratie verschilt ook, dit is te verklaren omdat de wachtrijmeting (conform het afgesproken protocol) slechts een
registratie “brug open” noteerden op het afgesproken tijdstip (elke 2 minuten)

Nulmeting Proefopstelling

Warandebrug Krakelebrug Warandebrug Krakelebrug

Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd Aantal Duurtijd

28 199 8 81 33 210 10 92

Verschil 15% 5% 20% 12%

5 11 2 11
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Brugbewegingen 

• Dampoortsluizen (2 bruggen)

Dammepoortsluis wo 19 mei 2021 Dammepoortsluis do 20 mei 2021 Dammepoortsluis vr 21 mei 2021 Dammepoortsluis wo 26 mei 2021 Dammepoortsluis do 27 mei 2021 Dammepoortsluis vr 28 mei 2021

Uur
Bovenhoofdbrug Open

Uur
Bovenhoofdbrug Open

Uur
Bovenhoofdbrug Open

Uur
Bovenhoofdbrug Open

Uur
Bovenhoofdbrug Open

Uur
Bovenhoofdbrug Open

Benedenhoofdbrug Gesloten Benedenhoofdbrug Gesloten Benedenhoofdbrug Gesloten Benedenhoofdbrug Gesloten Benedenhoofdbrug Gesloten Benedenhoofdbrug Gesloten

07u05 Bovenhoofdbrug Open 08u30 Bovenhoofdbrug Open 10u20 Bovenhoofdbrug Open 07u00 Benedenhoofdbrug Open 06u55 Bovenhoofdbrug Open 08u50 Bovenhoofdbrug Open

07u10 Benedenhoofdbrug Open 08u32 Benedenhoofdbrug Open 10U30 Bovenhoofdbrug Gesloten 07u20 Bovenhoofdbrug open 07u05 Bovenhoofdbrug Gesloten 09u13 Bovenhoofdbrug Gesloten

07u25 Bovenhoofdbrug Gesloten 08u48 Bovenhoofdbrug Gesloten 10u40 Benedenhoofdbrug Open 07u25 Benedenhoofdbrug Gesloten 07u14 Benedenhoofdbrug Open 08u46 Benedenhoofdbrug Open

07u28 Benedenhoofdbrug Gesloten 08u53 Benedenhoofdbrug Gesloten 10u45 Benedenhoofdbrug Gesloten 07u30 Bovenhoofdbrug Gesloten 07u21 Benedenhoofdbrug Gesloten 09u10 Benedenhoofdbrug Gesloten

08u30 Bovenhoofdbrug Open 10u01 Benedenhoofdbrug Open 11u00 Bovenhoofdbrug Open 09u04 Benedenhoofdbrug open 08u30 Bovenhoofdbrug Open 09u40 Bovenhoofdbrug Open

08u35 Benedenhoofdbrug Open 10u05 Benedenhoofdbrug Gesloten 11u10 Bovenhoofdbrug Gesloten 09u08 Bovenhoofdbrug open 08u38 Bovenhoofdbrug Gesloten 09u53 Bovenhoofdbrug Gesloten

08u40 Bovenhoofdbrug Gesloten 10u15 Bovenhoofdbrug Open 11u20 Benedenhoofdbrug Open 09u28 Benedenhoofdbrug Gesloten 08u46 Benedenhoofdbrug Open 09u20 Benedenhoofdbrug Open

09u00 Benedenhoofdbrug Gesloten Bovenhoofdbrug Blijft open 11u25 Benedenhoofdbrug Gesloten 08u50 Benedenhoofdbrug Gesloten 09u47 Benedenhoofdbrug Gesloten

10u20 Benedenhoofdbrug Open Bovenhoofdbrug Stond open 11u30 Benedenhoofdbrug Open 09u32 Benedenhoofdbrug Open 10u04 Bovenhoofdbrug open 10u26 Bovenhoofdbrug Open

10u25 Bovenhoofdbrug Open 10u30 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u45 Bovenhoofdbrug Open 09u48 Bovenhoofdbrug Gesloten 10u07 Benedenhoofdbrug open 10u58 Bovenhoofdbrug Gesloten

10u40 Benedenhoofdbrug Gesloten 10u38 Benedenhoofdbrug Open 11u50 Benedenhoofdbrug Gesloten 09u51 Benedenhoofdbrug Gesloten 10u08 Bovenhoofdbrug Gesloten 10u01 Benedenhoofdbrug Open

10u50 Bovenhoofdbrug Gesloten Benedenhoofdbrug Blijft open 11u55 Bovenhoofdbrug Gesloten 10u40 Benedenhoofdbrug Gesloten 10u05 Benedenhoofdbrug Gesloten

11u30 Benedenhoofdbrug Open Benedenhoofdbrug Stond open 12u00 Bovenhoofdbrug Open 10u55 Bovenhoofdbrug Open 10u46 Bovenhoofdbrug Open 10u59 Bovenhoofdbrug Open

11u40 Benedenhoofdbrug Gesloten 10u53 Benedenhoofdbrug Gesloten 12u05 Benedenhoofdbrug Open 11u03 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u00 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u22 Bovenhoofdbrug Gesloten

12u30 Bovenhoofdbrug Open Bovenhoofdbrug Open 12u25 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u10 Benedenhoofdbrug Open 11u08 benedenhoofdbrug Open 10u29 Benedenhoofdbrug Open

12u40 Benedenhoofdbrug Open Bovenhoofdbrug Blijft open (*) 12u30 Benedenhoofdbrug Gesloten 11u16 Benedenhoofdbrug Gesloten 11u15 Benedenhoofdbrug Gesloten 10u56 Benedenhoofdbrug Gesloten

12u55 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u20 Benedenhoofdbrug Open 14u34 Benedenhoofdbrug Open 12u30 Benedenhoofdbrug Open 11u21 Bovenhoofdbrug Open 11u32 Bovenhoofdbrug Open

13u00 Benedenhoofdbrug Gesloten Bovenhoofdbrug Stond open 14u57 Bovenhoofdbrug Open 12u33 Bovenhoofdbrug Open 11u24 Benedenhoofdbrug Open 11u42 Bovenhoofdbrug Gesloten

13u05 Benedenhoofdbrug Open 11u44 Benedenhoofdbrug Gesloten 15u04 Benedenhoofdbrug Gesloten 12u54 Benedenhoofdbrug Gesloten 11u32 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u02 Benedenhoofdbrug Open

13u20 Bovenhoofdbrug Open Bovenhoofdbrug Blijft open (*) 15u06 Bovenhoofdbrug Gesloten 12u57 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u43 Benedenhoofdbrug Gesloten 11u28 Benedenhoofdbrug Gesloten

13u25 Benedenhoofdbrug Gesloten Bovenhoofdbrug Stond open 17u38 Bovenhoofdbrug Open 14u25 Benedenhoofdbrug Open 12u08 Benedenhoofdbrug Open 12u31 Bovenhoofdbrug Open

13u30 Bovenhoofdbrug Gesloten 11u52 Benedenhoofdbrug Open 17u44 Benedenhoofdbrug Open 14u32 Benedenhoofdbrug Gesloten 12u17 Benedenhoofdbrug Gesloten 12u40 Bovenhoofdbrug Gesloten

13u35 Benedenhoofdbrug Open 12u50 Bovenhoofdbrug Gesloten 17u58 Bovenhoofdbrug Gesloten 14u39 Bovenhoofdbrug Open 12u26 Bovenhoofdbrug Open 11u51 Benedenhoofdbrug Open

13u40 Benedenhoofdbrug Gesloten 12u06 Benedenhoofdbrug Gesloten 18u02 Benedenhoofdbrug Gesloten 14u48 Bovenhoofdbrug Gesloten 12u38 Bovenhoofdbrug Gesloten 12u00 Benedenhoofdbrug Gesloten

13u51 Bovenhoofdbrug Open 13u00 Benedenhoofdbrug Open 18u12 Benedenhoofdbrug Open 14u54 Benedenhoofdbrug Open 12u45 Benedenhoofdbrug Open 12u51 Bovenhoofdbrug Open

14u01 Bovenhoofdbrug Gesloten 13u18 Bovenhoofdbrug Open 18u19 Benedenhoofdbrug Gesloten 15u02 Benedenhoofdbrug Gesloten 12u52 Benedenhoofdbrug Gesloten 13u00 Bovenhoofdbrug Gesloten

14u09 Benedenhoofdbrug Open 13u23 Benedenhoofdbrug Gesloten 18u25 Bovenhoofdbrug Open 15u07 Bovenhoofdbrug Open 13u44 Bovenhoofdbrug open 12u14 Benedenhoofdbrug Open

14u13 Benedenhoofdbrug Gesloten Bovenhoofdbrug Blijft open 18u33 Bovenhoofdbrug Gesloten 15u17 Bovenhoofdbrug Gesloten 13u47 Benedenhoofdbrug Open 12u26 Benedenhoofdbrug Gesloten

15u17 Bovenhoofdbrug Open Bovenhoofdbrug Stond open 15u33 Benedenhoofdbrug Open 14u04 Bovenhoofdbrug Gesloten 13u30 Bovenhoofdbrug Open

15u26 Bovenhoofdbrug Gesloten 13u28 Benedenhoofdbrug Open 15u38 Benedenhoofdbrug Gesloten 14u07 Benedenhoofdbrug Gesloten 13u36 Bovenhoofdbrug Gesloten

15u32 Benedenhoofdbrug Open 13u30 Bovenhoofdbrug Gesloten 15u46 Bovenhoofdbrug Open 15u23 Benedenhoofdbrug Open 13u06 Benedenhoofdbrug Open

15u37 Benedenhoofdbrug Gesloten 13u46 Benedenhoofdbrug Gesloten 15u53 Bovenhoofdbrug Gesloten 15u37 Bovenhoofdbrug Open 13u18 Benedenhoofdbrug Gesloten

15u44 Benedenhoofdbrug Open 13:51 Benedenhoofdbrug Open 18:00 Bovenhoofdbrug Open 15u41 Benedenhoofdbrug Gesloten 13u47 Benedenhoofdbrug Open

15u52 Benedenhoofdbrug Gesloten 14:10 Bovenhoofdbrug Open 18:03 Benedenhoofdbrug Open 15u44 Bovenhoofdbrug Gesloten 13u56 Benedenhoofdbrug Gesloten

16u01 Bovenhoofdbrug Open 14:17 Benedenhoofdbrug Gesloten 18:09 Bovenhoofdbrug Gesloten 17u34 Benedenhoofdbrug Open 14u02 Bovenhoofdbrug Open

16u09 Bovenhoofdbrug Gesloten 14:24 Bovenhoofdbrug Gesloten 18:19 Benedenhoofdbrug Gesloten 17u48 Bovenhoofdbrug Open 14u12 Bovenhoofdbrug Gesloten

17u33 Benedenhoofdbrug Open 14:32 Benedenhoofdbrug Open 18:50 Bovenhoofdbrug Open 17u53 Benedenhoofdbrug Gesloten 14u17 Benedenhoofdbrug Open

17u35 Bovenhoofdbrug Open 14:39 Benedenhoofdbrug Gesloten 18:55 Benedenhoofdbrug Open 17u55 Bovenhoofdbrug Gesloten 14u25 Benedenhoofdbrug Gesloten

17u54 Benedenhoofdbrug Gesloten 14:42 Benedenhoofdbrug Open 19:02 Bovenhoofdbrug Gesloten 18u00 Benedenhoofdbrug Open 14u52 Bovenhoofdbrug Open

17u55 Bovenhoofdbrug Gesloten 14:45 Bovenhoofdbrug Open 19:13 Benedenhoofdbrug Gesloten 18u06 Benedenhoofdbrug Gesloten 15u04 Bovenhoofdbrug Gesloten

17u57 Bovenhoofdbrug Open 15:05 Benedenhoofdbrug Gesloten 18u18 Bovenhoofdbrug Open 14u56 Benedenhoofdbrug Open

18u02 Benedenhoofdbrug Open 15:08 Bovenhoofdbrug Gesloten 18u24 Bovenhoofdbrug Gesloten 15u17 Benedenhoofdbrug Gesloten

18u07 Bovenhoofdbrug Gesloten 15:15 Benedenhoofdbrug Open 18u35 Benedenhoofdbrug Open 15u55 Bovenhoofdbrug Open

18u20 Benedenhoofdbrug Gesloten 15:25 Benedenhoofdbrug Gesloten 18u37 Bovenhoofdbrug Open 16u17 Bovenhoofdbrug Gesloten

18u26 Bovenhoofdbrug Open 15:32 Bovenhoofdbrug Open 18u52 Benedenhoofdbrug Gesloten 16u02 Benedenhoofdbrug Open

18u36 Bovenhoofdbrug Gesloten 15:40 Bovenhoofdbrug Gesloten 18u56 Bovenhoofdbrug Gesloten 16u17 Benedenhoofdbrug Gesloten

18u42 Benedenhoofdbrug Open 17:56 Benedenhoofdbrug Open 16u24 Benedenhoofdbrug Open

18u48 Benedenhoofdbrug Gesloten 18:15 Bovenhoofdbrug Open 16u30 Benedenhoofdbrug Gesloten

18:22 Benedenhoofdbrug Gesloten 17u30 Bovenhoofdbrug Open

18:26 Bovenhoofdbrug Gesloten 17u46 Bovenhoofdbrug Gesloten

20:02 Bovenhoofdbrug Open 17u41 Benedenhoofdbrug Open

20:17 Bovenhoofdbrug Gesloten 17u58 Benedenhoofdbrug Gesloten

20:20 Benedenhoofdbrug Open 18u54 Bovenhoofdbrug Open

20:28 Benedenhoofdbrug Gesloten 19u04 Bovenhoofdbrug Gesloten
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Brugbewegingen 

• Dampoortsluizen (2 bruggen)

• Nulmeting woensdag 19 mei 18 periodes van gesloten 

donderdag 20 mei 16 periodes van gesloten 

vrijdag 21 mei 10 periodes van gesloten 

• Evaluatiemeting woensdag 26 mei 14 periodes van gesloten 

donderdag 27 mei 17 periodes van gesloten 

vrijdag 28 mei 27 periodes van gesloten 

→ conclusies in de evaluatiemeting, in bijzonder op vrijdag 28 mei waren er meer geregistreerde brugbewegingen 
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Intensiteitstellingen 

• onderzoeksvraag : verplaatst het verkeer zich naar een andere straat in de onmiddellijke omgeving ? 

• werkwijze : lokale politie heeft op meerdere locatie een intensiteitstelling (nul als evaluatie) georganiseerd
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Wegvak Nulmeting Proefopstelling

Dagintensiteit 
over 24u

Dagintensiteit over 
24u

IJzerstraat woe 3945 4351 110%

don 4383 4354 99%

vrij 4349 5213 120%

gem 4226 4639 110%

Calvariebergstraat woe 2283 2034 89%

don 1917 2240 117%

vrij 2116 2213 105%

gem 2105 2162 103%

Komvest woe 7203 7433 103%

don 7105 7008 99%

vrij 7363 7389 100%

gem 7224 7277 101%

St - Claradreef woe 2214 2246 101%

don 2161 2138 99%

vrij 2210 2219 100%

gem 2195 2201 100%

Intensiteitstellingen 
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Uurintensiteiten 
IJzerstraat Vrijdag:

nulmeting proefopstelling

Vri 0:00-1:00 3 3 100%

Vri 1:00-2:00 3 2 67%

Vri 2:00-3:00 2 6 300%

Vri 3:00-4:00 14 15 107%

Vri 4:00-5:00 32 37 116%

Vri 5:00-6:00 72 56 78%

Vri 6:00-7:00 182 153 84%

Vri 7:00-8:00 316 352 111%

Vri 8:00-9:00 262 322 123%

Vri 9:00-10:00 341 339 99%

Vri 10:00-11:00 349 397 114%

Vri 11:00-12:00 297 331 111%

Vri 12:00-13:00 235 247 105%

Vri 13:00-14:00 373 349 94%

Vri 14:00-15:00 414 385 93%

Vri 15:00-16:00 476 566 119%

Vri 16:00-17:00 414 421 102%

Vri 17:00-18:00 283 306 108%

Vri 18:00-19:00 131 152 116%

Vri 19:00-20:00 67 302 451%

Vri 20:00-21:00 36 180 500%

Vri 21:00-22:00 22 162 736%

Vri 22:00-23:00 15 82 547%

Vri 23:00-0:00 10 48 480%

Intensiteitstellingen 

18:50 verwijdering
proefopstelling
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Intensiteitstellingen 

• conclusie : 

• er werden geen verplaatsingen van verkeersstromen waargenomen tijdens het proefproject 

• de enige anomalie is toe te wijzen aan onderhoudswerken op de Scheepsdalebrug toen er sprake was van verhoogde verkeersintensiteiten op de Ijzerstraat

én toen de proefopstelling reeds verwijderd was 
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Observaties / Wachtrijmeting

• onderzoeksvraag : is er een verschil in het functioneren van het kruispunt Komvest ?

• methode : 

• inzet van WijkWerkers (i.s.m. VDAB) die in blokken van 3 uur 

• de lengte van de wachtrij noteerden (gemeten in aantal pae*)

* personenauto-equivalenten d.w.z. vrachtwagens en bussen worden als 2 personenwagens geteld  

• observeerden en evalueerden (ondergeschikt aan registratie wachtrijmeting) 

• observatie door dienst Mobiliteit, deskundige Bart Slabbinck, voornamelijk * tijdens de evaluatie van de proefopstelling 

• tijdens de proefopstelling

• woensdag  26 05 7:30 – 8:00

11:45 – 12:15

18:15 – 18:45

• donderdag 27 05 10:45 – 11:30

• vrijdag 28 05 15:15 – 15:45

* de nul-situatie werd omstandig bestudeerd bij de opmaak van het ontwerp PCV-dossier in 2019
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Zoom op methodiek wachtrijmeting

• onderzoeksvraag : is er een meetbaar verschil in het functioneren van het kruispunt Komvest

• focus op wachtrijvorming 

• focus op kruispunt-blokkering 

• methode : inzet van WijkWerkers (i.s.m. VDAB) die in blokken van 3 uur observeerden en registreren volgens richtlijnen dienst Mobiliteit i.s.m. Lokale Politie 
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Cumulatieve data ! catch all : én correlatie met geopende brug én ‘spontane’ wachtrijvorming ! 

• woensdag

• donderdag 

• vrijdag 

nulmeting proefopstelling

Wachtrij 
(# voertuig) Registraties Brug

Wachtrij 
(# voertuig) Registraties Brug

TOTAAL 822 Geopende brug 37 867 Geopende brug 37

ALS 81 86

GEM 11 10

nulmeting proefopstelling

Wachtrij 
(# voertuig) Registraties Brug

Wachtrij 
(# voertuig) Registraties Brug

TOTAAL 949 Geopende brug 33 1123 Geopende brug 49

ALS 89 76

GEM 11 15

nulmeting proefopstelling

Wachtrij 
(# voertuig) Registraties Brug

Wachtrij 
(# voertuig) Registraties Brug

TOTAAL 657 Geopende brug 22 888 Geopende brug 43

ALS 67 59

GEM 10 15
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Cumulatieve data – slechts focus op wachtrijvorming bij geopende brug (incl. nasleep) 

• Woensdag

• Donderdag 

nulmeting proefopstelling

Wachtrij 
(# voertuig) registraties

Wachtrij 
(# voertuig) registraties

TOTAAL 521 Geopende brug 33 1009 Geopende brug 49

ALS 35 56

GEM 15 18

REGISTR 35 56

CORR 1,06 correlatie met aantal registraties brug 1,14 correlatie met aantal registraties brug

nulmeting proefopstelling

Wachtrij 
(# voertuig) registraties

Wachtrij 
(# voertuig) registraties

TOTAAL 501 Geopende brug 34 660 Geopende brug 37

ALS 36 92

GEM 14 7

REGISTR 36 56

CORR 1,06 correlatie met aantal registraties brug 1,51 correlatie met aantal registraties brug
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Cumulatieve data – slechts focus op wachtrijvorming bij geopende brug (incl. nasleep) 

• Vrijdag 

nulmeting proefopstelling

Wachtrij 
(# voertuig) registraties

Wachtrij 
(# voertuig) registraties

TOTAAL 463 Geopende brug 23 797 Geopende brug 43

ALS 40 60

GEM 12 13

REGISTR 40 46

CORR 1,74 correlatie met aantal registraties brug 1,07 correlatie met aantal registraties brug
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Synthese data 

• Catch all

• Focus op openen van bruggen 

• Focus op spontane wachtrijvorming 

nulmeting proefopstelling

Wachtrij

Registraties Brug

Wachtrij

Registraties Brug(# voertuig) (# voertuig)

TOTAAL 2428 Geopende brug 92 2878 Geopende brug 129

ALS 234 221

GEM 10 13

nulmeting proefopstelling

Wachtrij

Registraties Brug

Wachtrij

Registraties Brug(# voertuig) (# voertuig)

TOTAAL 1485 Geopende brug 92 2466 Geopende brug 129

ALS 111 208

GEM 13 12

nulmeting proefopstelling

Wachtrij

Registraties Brug

Wachtrij

Registraties Brug(# voertuig) (# voertuig)

TOTAAL 943 Geopende brug 0 412 Geopende brug 0

ALS 123 13

GEM 8 32
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Analyse 

• er zijn twee type wachtrijvormingen 

• toe te wijzen aan het openen van de bruggen

• spontane wachtrijvormingen, die toe te wijzen zijn aan de capaciteit van het kruispunt Warandebrug met de ‘grote’ R30 (Sint-Pieterskaai/Fort Lapin) 

dit stelt zich vooral tijdens de avondspits en ondergeschikt (in frequentie en qua aantallen) mogelijks * bij een andere geopende brug (Dampoort/Warande)

* er is tijdens dit proefproject wel geen echte correlatie gevonden, al zijn er geen intensiteitstellingen gebeurd die dit zouden kunnen illustreren, al kan vanuit dit proefproject 
wel vastgesteld worden dat dit niet problematisch is, dat dit in periodes valt (dankzij de spertijden) waar de capaciteit op de ‘grote’ R30 afdoende is om dit op te vangen 

• als er een wachtrij zich vormt dan is deze tijdens de proefopstelling beperkt langer (gemiddeld 3 voertuigen) 

vrees voor uitwijkgedrag door bestuurders is er niet (bevestigd ook in de intensiteitstellingen) gelet op 

• de beperkte lengte die dit impliceert, geenszins een terugslag tot het kruispunt Sint-Claradreef (welke zich ook voor een bocht bevindt) 

• de bestemming van bestuurders welke in de regel buiten de ‘grote’ ring R30 bevindt 

(als er al uitwijkgedrag zou zijn, quod non, dan zou dit richting Krakelebrug via de Ijzerstraat is, wat geen issue is naar verkeersleefbaarheid) 

• de verkeersafwikkeling op het kruispunt met de ‘grote’ R30 die een echte filter is, 
waar de proefopstelling eerder een andere toewijzing van publieke ruimte is (zie ook observaties) 

aanvullend zijn ook nog andere nuances zijn te maken vanuit een deep dive in de data 

• de beperkt grotere wachtrij is niet toe te wijzen aan het openen van bruggen, 

integendeel zelfs zo lijkt een analyse uit te wijzen waarbij de grotere wachtrij zich manifesteert tijdens de spontane wachtrijvormingen (zie volgend)

we verwijzen naar de reflectie bij de observaties voor een verklaring 

• tijdens de nulmeting werden er 29 (woensdag), 14 (donderdag) en 12 (vrijdag) keer een dubbele wachtrij genoteerd 

dit is ook een belangrijke nuance bij de (toekomstige) ervaringen van bvb autobestuurders :

ogenschijnlijk oogde de wachtrij minder lang … echter de wachtrij was initieel gewoon breder 

• er is geen correlatie tussen het aantal keer een kruispunt geblokkeerd was (woensdag 10 – 6; donderdag 0 – 2; vrijdag 1 – 3) 

we verwijzen naar de reflectie bij de observaties voor een verklaring

tot slot, brugopeningen zijn eerder uitzondering dan regel over een ganse dag genomen én dit sowieso buiten de spitsperiodes (cfr venstertijden) wat nog 
extra nuancering bij deze resultaten impliceert 

31



Analyse 

• frappante vaststelling is dat er meer spontane wachtrijvorming is (weliswaar relatief beperkt in lengte) in de nulmeting dan in het proefproject 

• in de nulmeting werd dit 123 maal geregistreerd, in de proefopstelling werd dit slechts 13 geregistreerd 

andermaal kan aangestipt worden dat de intensiteiten (zie meting politie) gelijkaardig waren, waarbij de situatie proefopstelling zelfs nadeliger was door een 
hoger aantal brugopeningen 

• waarbij weliswaar de nuance te maken is dat de wachtrijlengte tijdens de proefopstelling langer was (32 pae) dan in de nulmeting (8 pae) 
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Observaties 

• vaststelling (1) : een minder zenuwachtig verkeersverloop 

(in bijzonder voor het gemotoriseerd verkeer) door een vroegtijdigere reductie van het aantal rijstroken 2 -> 1 

dit is niet verrassend daar dit ook reeds sprak uit het ontwerp PCV-dossier 

dit is niet verrassend daar dit ook spreekt uit de ‘nieuwe’ wegindeling (in proefopstelling)

• geen weefbeweging 2 -> 1 rijvak meer ter hoogte van de fietsoversteek 

• geen weefbeweging 2 -> 1 rijvak meer ter hoogte van het kruispunt Walweinstraat

• voertuigen (komend van de Warandebrug) die vanuit de doorsteek in de middenberm de kleine ring oprijden (richting kruispunt Walweinstraat) 
moeten slechts rekening houden met voertuigen op 1 rijvak

• voertuigen (rijdend uit de Walweinstraat / woonstraat Komvest) en die links willen uitrijden, via de doorsteek in de middenberm, moeten slechts 
rekening houden met voertuigen op 1 rijvak en worden ook niet geconfronteerd met een dubbele wachtrij *

* we herhalen de hoger vermelde cijfers uit de nulmeting : 29 (woensdag), 14 (donderdag) en 12 (vrijdag) 
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• vaststelling (2) : observaties leren dat het al dan niet optreden van een kruispunt-blokkering vooral afhankelijk is van het rijgedrag * van de bestuurders

* al of niet hoffelijk en defensief / pro-actief rijgedrag

waarbij ook volgende factoren meespelen 

• de wegindeling al speelde dit minder tot mogelijks niet * bij de proefopstelling (cfr. wachtrijdata-analyse)

* voorzichtigheid is sowieso geboden gelet op de relatief beperkt grootte van het proefproject

wat wél meespeelt (én noopt tot een bijsturing van het PCV-dossier) is de beschikbare ruimte op het kruispunt Walweinstraat

d.w.z. als een bus dient te wachten dat dan andere voertuigen nog kunnen passeren richting doorsteek

• de aanwezigheid van voertuigen die per sé naar links moeten * (en voor wie een uitwijken via de Krakelebrug geen optie is) 

waardoor er ook wachtrijvorming ontstaat in de Walweinstraat

* denken we hierbij in bijzonder aan bussen met een vast traject, al is hun impact gelet op de relatief beperkte frequentie 

(relatief d.w.z. in relatie tot de lengte van een geopende brug (in de regel minder dan 10’, waar een buslijn ‘slechts’ een 20’ 
frequentie of lager kent)
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• Vaststelling (3) de zwaarte van een wachtrij ten gevolge het openen van bruggen is afhankelijk van (een interactie tussen) diverse factoren 

• het al dan niet blokkeren van een kruispunt waarbij (zie vorig) het rijgedrag van bestuurders dé belangrijkste factor is

trad an sich relatief weinig op (zie tellingen) 

• het tijdstip van openen van de brug

in de avondspits is de zwaarte het grootst omdat dan de uitrijcapaciteit op de grote ring als filter / flessenhals werkt

en de opbouw van een wachtrij niet in één of twee cycli kan weggewerkt worden 

• de tijd tussen het opnieuw openen van de brug

sluit aan bij het vorige, zeker in de avondspits is een eerder opgebouwde wachtrij 
bij een te snelle sequentie van openen nog niet verteerd 
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• vaststelling (3) de oversteek voor fietsers en voetgangers verloopt vlotter 

fietsers en voetgangers zijn assertiever / twijfelen minder 

dit ligt perfect in lijn van de verwachting van de projectdoelstellingen en de aanleiding van dit dossier (cfr. knelpunt Vestenroute) 

immers 

• de oversteek is significant korter 

• er is een betere conflictpresentatie, slechts 1 rijvak met auto’s (en geen 2 rijvakken waar een weerbeweging plaatsvindt) is in te schatten 

• de bewegingen van het gemotoriseerd verkeer is minder zenuwachtig – beter voorspelbaar (want geen weef-manoeuvre)
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• vaststelling (4) arrogance of space – “het vet op de soep, de rijweg / de kleine ring genaamd” 

• de proefopstelling legt ook eenvoudig (paaltjes / kegeltjes/ tekstkar ) bloot hoeveel ruimtebeslag het gemotoriseerd verkeer kent 

• het proefproject illustreert zo de grote kansen voor een compactere wegindeling 
en zodoende een versterking van het groene karakter – het verhogen van de verblijfskwaliteit (zie ook projectdoelstellingen)

If you wouldn’t build your house like this, 
why would you build your city this way ? 
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• vaststelling (4) arrogance of space – “het vet op de soep, de rijweg / de kleine ring genaamd” 

38



• vaststelling (4) arrogance of space – “het vet op de soep, de rijweg / de kleine ring genaamd” 
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• vaststelling (4) arrogance of space – “het vet op de soep, de rijweg / de kleine ring genaamd” 
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Zijsprong : observatie kruispunt R30 

• de verkeersafwikkeling in het studiegebied is (zie vorig) ook afhankelijk van hoe vlot het verkeer de grote ring (Sint-Pieterskaai / Fort Lapin) kan oprijden / kruisen

• buiten de (avond)spits is de groenfase voor het staduitwaarts verkeer an sich te ruim waardoor er een buffer is om een eventuele wachtrijvorming bij een
geopende brug op (in de regel) 1 of (minder frequent) 2 of (een enkele maal in de avondspits) 3 of 4 cycli af te handelen

• het kruispunt werkt zodoende als een filter die een wachtrij kan versterken, 
wat vooral speelt in de avondspits als de verkeersintensiteiten staduitwaarts flirten met wat afgewikkeld wordt binnen een groenfase 

observaties / tellingen door dienst Mobiliteit leren dat per groencycli 20 pae kan uitrijden over de Warandebrug

dit aantal kan lager liggen 1° bij onoplettende chauffeurs – bij chauffeurs die te traag optrekken

en 2° bij een vrachtwagen / 2 of meer wagens die links uitrijden en dienen te wachten tot de stroom voertuigen uit de N376 een hiaat kent
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Tot slot

• tevens werd gepolst bij 

• AWV

Van: De Cloedt, Sylvie <sylvie.decloedt@mow.vlaanderen.be> 
Verzonden: donderdag 17 juni 2021 14:29
Aan: Bart Slabbinck <Bart.Slabbinck@brugge.be>
CC: Kristof T'Kindt <Kristof.TKindt@delijn.be>; Viaene, Tom <tom.viaene@mow.vlaanderen.be>; Brugghe, Bert <bert.brugghe@mow.vlaanderen.be>; 
Arne Verburgh <arne.verburgh@mow.vlaanderen.be>; Maureen Van Maele <maureen.vanmaele@mow.vlaanderen.be>
Onderwerp: Fwd: ontwerp evaluatie - graag reactie tegen 22 juni

Dag Bart,

Het district (AWV) kan deze evaluatie als correct beschouwen en de analyse en conclusie bijtreden.

Mogelijks heeft de Lijn nog opmerkingen.

Met vriendelijke groeten,

Sylvie de Cloedt
Regiomanager

AGENTSCHAP
WEGEN & VERKEER
Wegen en Verkeer West-Vlaanderen
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Tot slot 

• tevens werd gepolst bij volgende stakeholders

• Keolis – exploitant centrumshuttle, quote mail 11 juni 2021

“Ik heb geïnformeerd bij de chauffeurs en voor ze hebben geen problemen hiermee dus is alles goed” 

• De Lijn, quote mail 14 juni 2021

• Halte: het kruispunt wordt moeilijker leesbaar, vooral voor de auto’s die de “keerbeweging” maken. Ze komen dan ook op het rijvak terecht waar de
bus uitvoegt. Voor de buschauffeur rekening houden bij uitrijden halte met fietsers, auto’s in zelfde rijrichting én auto’s die soms aan relatief hoge
snelheid de keerbeweging maken (zichtbaarheid is ook niet echt ideaal). Ook voor de autobestuurder zal het moeilijk zijn aangezien die vooral zal
opletten op verkeer dat komt van Ezelpoort en misschien verrast zal zijn door bus die halte verlaat.

• we merkten op dag twee al gewoontegebruikers die eigenlijk al vanaf kruising met Leopold II-laan de busstrook oprijden. Lijkt me dat dit dan ook
een situatie zal worden langzaamaan zoals we nu aan Unesco rotonde ook zien waardoor mensen veel te vlug busstrook gebruiken en dus
doorstroming OV stremmen.
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Conclusie 

het proefproject wordt positief geëvalueerd

de resultaten wijzen uit dat het voorbehoud dat initieel geponeerd werd een bevredigend – geruststellend antwoord kan krijgen 

• er zijn geen indicaties van een (significante) verslechtering van de wachtrijvorming 

• spontane wachtrijvorming trad zelfs (opvallend) frequenter op in de nulmeting, al betreft het ook hier beperkte aantallen 

• er is geen indicatie van verplaatsen van intensiteiten 

• meer zelfs

• de oversteekbaarheid verhoogt

• de verkeersituatie is minder zenuwachtig (wat de daling van de spontane wachtrijvorming mee verklaart) 

→ de inschatting kan daarom uitgesproken worden dat de globale impact voor het gemotoriseerd verkeer positief zal zijn

globaal d.w.z. beschouwd over een ganse dag 

→ meer zelfs, zo duurzame inrichting (zie ontwerp) zijn er nog meer voordelen te verwachten (zie ook volgende slide, check doelstellingen)

zo verbetert de oversteekbaarheid voor voetgangers dankzij de integratie van zebrapaden 

zo verbetert de realisatie van enkelrichtingsoversteken (i.p.v. huidige dubbelrichtingsoversteek) 

wat het kruispunt nog meer leesbaar zal maken én voor autobestuurders (nog minder zenuwachtig)

én voor fietsers (voor wie ook de oversteekbeweging naar de Walweinstraat zal verbeteren)
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Conclusie globale project (cfr eerdere bespreking op MOVE)

✓ verhogen verkeersveiligheid 

• switch 2 -> 1 buiten de oversteek van actieve weggebruikers 

cfr problematiek ‘killed by friendlynes’

• creatie van veilige oversteken / verhogen leesbaarheid kruispunt 

✓ goede oversteekbaarheid voetgangers – versterken Vestenroute 

✓ verhoogde fietsveiligheid en comfort voor de meeste fietsers 

één uitzondering : ondergeschikte fietsstroom Baron Ruzette-park
-> Warandebrug (thans weliswaar ook nadeel van gevaarlijke
fietsoversteek (want dubbelrichting) kortom ‘status quo’ voor
deze fietser)

✓ integratie nieuwe uitrit Genencor (DuPont) 

✓ optimalere inrichting inrit Genencor

✓ versterken verblijfskarakter Komvest en omgeving 

✓ infrastructureel afdwingen zone 30 in de woonstraat 

✓ verknoping Openbaar Vervoer (cfr nieuw plan Basisbereikbaarheid)

=      wachtrijvorming bij geopende brug 

✓ onveilig punt 

• weefbeweging gemotoriseerd verkeer thv fietsoversteek

• dubbelrichtingsfietsoversteken

• geen voetgangersoversteek *

• grote lengte oversteken 

✓ slechte oversteekbaarheid – missing link Vestenroute 

✓ subjectief en objectief onveilige fietsoversteek 

✓ uitrit op de woonstraat Komvest *

✓ inrit op de woonstraat Komvest met in nadering fietsoversteek

eenzelfde problematiek dodelijk ongeval Aalst 

✓ verkeersruimte zonder verblijfskwaliteit – Unesco-onwaardig

✓ structureel snelheidsprobleem in de woonstraat Komvest

✓ geen verknoping openbaar vervoer door verspreide ligging haltes

- wachtrijvorming bij geopende brug & spontane wachtrijvorming



Conclusies voor de finetuning van het ontwerp PCV-dossier  

• Bijsturing (1) het kruispuntvlak woonstraat Komvest / Walweinstraat mag niet te sterk ingesnoerd worden 

het is wenselijk dat er (feitelijk doch niet per sé afgebakend) 2 rijvakken staduitwaarts zijn 

• Bijsturing (2) de reductie tot  1 doorsteek door de groene middenberm is niet wenselijk 

het is wenselijk dat het stadinwaarts verkeer (komend van Warandebrug) haar 2e doorsteek behoudt 

(dit was reeds een conclusie van de evaluatie van de reacties van bewoners voorjaar 2021, vandaar configuratie proefproject)

• Bijsturing (3) (an sich triviaal) het is noodzakelijk dat in de dimensionering van de nieuwe wegsituatie

gewaakt wordt over afdoende dimensionering, afgestemd op gebruik door bussen en vrachtwagens 

foto : beperkt overschrijden fietspad door vrachtwagen
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Conclusies voor de finetuning van het ontwerp PCV-dossier  

• Bijsturing (1) het kruispuntvlak woonstraat Komvest / Walweinstraat mag niet te sterk ingesnoerd worden 

• Bijsturing (2) het is wenselijk dat het stadinwaarts verkeer (komend van Warandebrug) haar 2e doorsteek behoudt

(was reeds conclusie vanuit MOVE bij evaluatie bevraging omwonenden)

• Bijsturing (3) (an sich triviaal) het is noodzakelijk dat in de dimensionering van de nieuwe wegsituatie gewaakt wordt over afdoende dimensionering, afgestemd op 
gebruik door bussen en vrachtwagens 

1
2
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Conclusies voor de finetuning van het ontwerp PCV-dossier  (bis) alsook uit bevraging omwonenden / bespreking op MOVE

• Bijsturing (4) behoud bushaltes stadsuitwaarts

• Bijsturing (5) weefbeweging 2 -> 1 in nadering (20 / 25 m ?) van de keerbeweging op de kleine ring naar analogie proefproject waar dit goed werkte 

4

x
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Samengevat : 
werken aan een meervoudige win-win 

✓ verhogen verkeersveiligheid 

✓ verhogen oversteekbaarheid – versterken Vestenroute 

✓ integratie nieuwe uitrit Genencor (DuPont) 

✓ versterken verblijfskarakter Komvest en omgeving 

✓ infrastructureel afdwingen zone 30 in de woonstraat 

✓ bewaken doorstroming kleine ring 

… transformatie verkeersruimte 
naar een kwalitatieve toegangspoort tot Brugge 
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