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Aanleiding : melding van burgers en gemeenteraadsleden over de moeilijke oversteekbaarheid van de kleine ring
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Ons studiegebied
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Analyse verkeersongevallen

situering ongevallen — bron : lokale politie, geregistreerde PVs




Analyse verkeersongevallen

* 5 ongevallen met lichtgewonde slachtoffers op fietsoversteek —> dominant ongevaltype

* 3 t.h.v. fietsoversteek R30 Oostelijke zijde
analyse
* dubbelrichtingsfietsoversteek
* grote lengte oversteek
* oversteek gesitueerd na overgedimensioneerd kruispunt
* oversteek gesitueerd voor wijziging profiel 2 -> 1 vak

* 1t.h.v fietsoversteek R30 Westelijke zijde
analyse
* dubbelrichtingsfietsoversteek
* gesitueerd na een flauwe bocht
* gesitueerd op 100 m van kruispunt R30

* 1t.h.v. fietsoversteek Komvest
analyse
* grote lengte oversteek
* gesitueerd in een bocht

en bovenal extra complexiteit door brede middenberm waardoor kruisende
verkeersdeelnemers als het ware 2 overgedimensioneerde kruispunten beleven

- fietsers als kind van de rekening van een complex overgedimensioneerd kruispunt (?)




Analyse ongevallen

* alsook andere ongevallen doch zonder letselschade

* (beperkt aantal) enkelvoudige ongevallen

* (beperkt aantal) “klassieke” kruispunt-ongevallen
* achteruitrij-manoeuvre
* kop-staart-botsing
* botsing bij kruisende bewegingen

- merk op dat vaak wel discussie is over de voorrangsregeling
dit bevestigt de analyse van een complex, moeilijk leesbaar kruispunt

* externaliteiten, bvb. echtelijke ruzie



Verhogen oversteekbaarheid

* wel fietsoversteek

* ... maar onveilig — cfr. ongeval-analyses

* ... maar subjectieve onveiligheid — cfr. meldingen van burgers

* geen voetgangersoversteek — zebrapad

... maar nochtans wel potentieel

e  bewoners

* wandelaars / joggers — Vestenroute



Ontsluiting Genencor (DuPont)
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Integratie nieuwe uitrit Genencor (DuPont)




Versterken Baron Ruzettepark - Versterken verblijfskarakter Komvest en omgeving
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Verhogen beeldkwaliteit — downscaling verkeersruimte en upscaling = versterken verblijfskwaliteiten




Conclusie
Werk maken van een meervoudige uitdaging = Werk maken van een meervoudige win-win

* verhogen verkeersveiligheid
* verhogen oversteekbaarheid

* integratie nieuwe uitrit Genencor (DuPont)

versterken verblijfskarakter Komvest en omgeving

... transformatie van een ‘enge’ verkeersruimte naar een kwalitatieve toegangspoort tot Brugge



Randvoorwaarde (1) bereikbaarheid brandweerpost Walwein




Randvoorwaarde (2) bediening Openbaar Vervoer

* facet (1) doorstroming R30

* facet (2) integratie (nieuwe ?) halte-infrastructuur

* verknoping centrumlijn (oranje — via Walweinstraat) met
voorstadslijn Sint-Jozef — Koolkerke en streeklijn Dudzele — Knokke-Heist (blauw — via kleine ring)

* ? werk maken van een Mobiliteitspunt Komvest Sint-Gillis ?




Ons uitgebreid studiegebied : kleine ring + Komvest-woonstraat




Verhogen verblijfskarakter Komvest en omgeving aankondiging woonwijk

yp




Integratie nieuwe uitrit Genencor op de kleine ring — Optimalisatie inrit Genencor in de woonstraat




Versterken Vestenroute - Vermijden conflicten tussen fietsers (onderling) en voetgangers
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Aanpak snelheidsprobleem — Infrastructureel afdwingen zone 30

* Quote snelheidsprocedure door de lokale politie

kennisname melding

In het voorjaar 2019 werd daar een anoniem telapparaat geplaatst en de analyse van
deze objectieve resultaten toonden aan dat er zich een snelheidsprobleem stelde: 20%
van de bestuurders beging tijdens de gemeten periode een snelheidsovertreding.
Vandaar dat in een volgende fase werd overgegaan tot het plaatsen van een preventief inzet preventief snelheidsindicatiebord
snelheidsindicatiebord in de beide rijrichtingen. [...]

plaatsing telapparaat

Het snelheidsindicatiebord werd er geplaatst in januari 2020 en de resultaten toonden
aan dat het oplichten van de gereden snelheid een licht positief effect hadden op het
verkeersgedrag, maar dat er toch nog een beperkt snelheidsprobleem bestaat: resp. 13%
(rr Wulpenstraat) en 6% (rr R30/Walweinstraat) van de bestuurders beging in deze
periode een snelheidsovertreding. Vandaar dat in een volgende fase repressieve _ : _
snelheidscontroles zullen uitgevoerd worden tijdens de piekmomenten. eindevaluatie: feedback + aanbevelingen

inzet flitswagen

21



Conclusie
Werk maken van een meervoudige uitdaging = Werk maken van een meervoudige win-win

 verhogen verkeersveiligheid

* verhogen oversteekbaarheid -> versterken Vestenroute

e integratie nieuwe uitrit Genencor (DuPont)

versterken verblijfskarakter Komvest en omgeving

... transformatie verkeersruimte naar een kwalitatieve woonomgeving
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Verkeersonderzoek multicriteria-onderzoek van twee basis-scenario’s

scenario 1 : downscaling 2 x 2 naar 1 x 1 (+ middenberm)-profiel scenario 2 : uitbreiding Baron Ruzettepark
De switch van 2 x 2 naar 1 x 1 gebeurt reeds voor het kruispunt De kleine ring wordt voor het kruispunt gebracht op
vermijden weefbeweging thv fiets/voetgangersoversteek het Zuidelijke wegvak waardoor het park kan uitbreiden
Legende

e fietspad
rijweg
aangepast groenzone

Niet weerhouden omwille van impact op doorstroming
* auto’s : uitrijden uit de woonwijk Sint-Gillis
(moeilijk links-uit-manoeuvre)

* openbaar vervoer : impact op busbanen
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Verkeersonderzoek

Meer info ?

multicriteria-onderzoek van twee basis-scenario’s

PROVINCIALE COMMISSIE
VERKEERSVEILIGHEID
Provincie West-Visanderen [ Dossier: o | Aanvraag: PCV nr. o
Betreft: R30 x Laspanst,
Aard instaltatie: verbeteren o hasarheid

Team Verkeer #n Signalisatie - behandeld door: stad Brugge

1. REDEN TOT VOORLEGGING:

Het stadsbestuur Brugge kreep ol meermaals meldingen van burgers over een slechte oversteekbaarheid over de
R30 Ly het kmtspunt&lw Woalwainstraas. Het stadshestuur Brugge kan deze meldingen bijtreden daar het

kruispunt rowel een il teekbaarhesd i | il van de verkeersintensiteiten en de grote
aversteeklengte| alsaak omwxlle van het relatief hoge aantal ongevallen ter haogte van de fietsoverstesk.

Het stadshestuur Srugge kreeg cok de vrsag vanuit hct bedrijf Genpcas - DuRapl om te onderzaeken hae het
wrachtverkesr naar hun bedrigfssite in de & renin der veiliger d kan worden.
Het bedrijf heeft zelfs een voarstel antwikkeld voor de realisatie van een vitrit op de R30 waardoor 1° de huidige
aok al een dubbels inrit gebruikt kan worden wasardoor incheckende vra:hmagcns niet langer aanschuiven in

de KQmuest (woanstraat) en 2° het santal i in de ( } kan hak w:tl
de ver fhaarheid en -veiligheid ten goede komen. Naar aanleiding van een tragisch ongeval in Aalst bij een
ander bedeyf eind 2019 werd d aan het stadsb Brugge de vraag gericht am aok de situatie op de

pemeenteweg Eqrumst, onder de loep te nemen,
2. MOTIVERING AANVRAAG: MEER DAN DE SOM DER DELEN

Het stadsbestuur Brugge heeft hogere vraagstelling sangegrepen om, mede vanuit inzichten verworven in een
eerdere ontwerpoefening in deze amgeving door Okra — Ara — Move (2014), een geintegreerde case giudy, te
ontwikkelen die de verkeersknoop met de RI0 overstijgt zowel ruimtelijk (integratie visie op de woonstraat
Lorugnst) als verkeerstechnisch (met ook oog voor o.m. de beeldkwaliteit]

i bmeshan
w0 w0 o

Hinde ik

Ao vl
YIX kiR

Genencor
Internotionol

In functie van de leesbaarheid wordt het gedeelte van de straat $amamed gesituesed op de B30 in deze nota
aangeduid als “de kieine ring” en wordt het gedeslte tussen de R30 #n de Wulpenstraat sangeduid als “woonstraat

Lt

In gopgeety werd vanuit sen interdisciplinaire inval een fening geintticerd op &n de verkeersknoop
R30 én op de woonstraat Kosoumst wiarbij het voor zich spreekt dat het stadsbhestuur Brugge de trekker —
uitvoerder is van de visie op de woanstraat Igende doslstellingen werden gei ificeerd -
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switch
van 1 naar 2 rijvakken
t.h.v. kruispunt

s
Typeprofiel
- Voetpad
Parkeerstrook
- Fietspad
- Busbaan
- Rijweg

Typeprofiel
- Voetpad
- Parkeerstrook
- Fietspad
- Busbaan
- Rijweg




Vertrekpunt aanpak van de overgedimensioneerde verkeersruimte

switch
van 1 naar 2 rijvakken .
NA het kruispunt :

‘.\")j

switch 1 ;
- van 1naar 2rijvakken | |
VOOR het kruispunt
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Vertrekpunt

aanpak van de overgedimensioneerde verkeersruimte

sluiten groene
middenberm
N
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Focus op verkeersveiligheid

aanpak van de overgedimensioneerde verkeersruimte
= verminderen potentiéle aandachtspunten = verminderen potentiéle conflictpunten

/®
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creatie van veilige oversteken
- kruising van 1 baanvak

£ - zebrapad voor voetgangers
(} : - enkelrichtingsfietsoversteek
/”_’\J «.\} ey N = leesbaar kruispunt,
L.('\ & € switch 2 -> 1 N } ook voor bestuurders

buiten de oversteek van de
actieve weggebruikers
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Focus op voetgangers

] oversteek
—_ - slechts 1 rijvak
- zebrapad
- afzonderlijke
fietsoversteek

30



Focus op fietsers

fietsoversteken
- enkelrichting
- aansluiting
Walweinstraat

switch parkeerstrook
en fletspad
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Focus op openbaar vervoer

) v e

binnenstad
‘t Zand / Station

verknopen van de diverse openbaar vervoer-lijnen
detailontwerp halte-infrastructuur nog te maken

haltehaven
i.f.v. vermijden terugslag naar Warandebrug
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Focus op gemotoriseerd verkeer

vereenvoudigen kruispunt = verhogen leesbaarheid = verhogen conflictpresentatie

enkelrichtingsfietsovereek
= aansluitend bij verwachtingspatroon

insnoeren kruispunt

)
._ s
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O s — ——

e
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Focus op vrachtverkeer

uitrit Genencor
(detailontwerp nog te maken
- —o.m. afstemming met bushalte)
~ (geen inrit — ‘slechts’ uitrit)
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Focus op vrachtverkeer
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insnoeren ? ja maar met rammelstrook
i.f.v. draaibeweging

mét respect voor principe insnoeren

R
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Focus op versterken verblijfskwaliteit

insnoeren kruispunt d.w.z.

vergroten groenzones
creatie pleintje
aan bistro Tableau
‘poorteffect” woonwijk
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Ons uitgebreid studiegebied : kleine ring + Komvest-woonstraat
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Wie A zegt ... moet B zeggen
aandacht voor de woonstraten Komvest en Walweinstraat

kansen voor
ander type-profiel
woonstraat Komvest

i
insnoeren kruispunt
d.w.z. ‘poorteffect’ woonwijk

vanuit Walweinstraat
&
insnoeren d.w.z.
aanvang parkeervakken

- & verbeteren oversteekbaarheid .



R ... N e . YR
13 - LA - = - ‘\

Visievorming woonstraat Komvest : fietsers op rijweg (met fietssuggestiestroken) met doortrekken wandelpad
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Focus op voetgangers doortrekken Vestenroute
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gemengd verkeer, gefaciliteerd door fietssuggestiestroken m.u.v. bedrijfspoort
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Focus op gemotoriseerd verkeer

s
2v<. —

& "
fietssuggestiestrook
= functionele fietsas benadrukken

‘ B

o par akken
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Focus op vrachtwagens
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Visievorming woonstraat Komvest : fietsers op rijweg (met fietssuggestiestroken) met doortrekken wandelpad
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Resultaat : een win-win

v verhogen verkeersveiligheid

v’ verhogen oversteekbaarheid — versterken Vestenroute
v integratie nieuwe uitrit Genencor (DuPont)

v’ versterken verblijfskarakter Komvest en omgeving

v’ infrastructureel afdwingen zone 30 in de woonstraat

.. transformatie verkeersruimte (.)
naar een kwalitatieve toegangspoo&‘tot Br
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