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DOELSTELLINGEN BRUGGE TOEGANKELIJK VOOR IEDEREEN  

Brugge, een toegankelijke stad  

Een toegankelijke stad is een stad waar iedereen gelijkwaardig en onafhankelijk toegang heeft tot de 

gebouwen, publieke ruimte, dienstverlening en communicatie. Iedereen kan er comfortabel, kwaliteitsvol en 

tot op hoge leeftijd wonen, leren, werken, dagelijkse activiteiten uitvoeren, zich verplaatsen en ontspannen.  

Alle inwoners en bezoekers moeten gelijke kansen krijgen om deel te nemen aan het maatschappelijk leven. 

Toegankelijkheid speelt hierin een bepalende rol. Kan iedereen makkelijk binnen of buiten, ook als je geen 

trappen kan nemen? Kan iedereen er geraken, zonder drempels of omwegen? Begrijpt iedereen alle 

informatie? Kan iedereen deelnemen of doen wat ze van plan waren?  

Hoe doen we dit?  

In het charter engageren we tot volgende engagementen:  

1. We nemen toegankelijkheid structureel mee op, vanaf stap één.  

2. We ontwerpen gebouwen, producten en publieke ruimte voor een zo divers mogelijke groep 

gebruikers (Univeral Design).  

3. We doen dit samen met ervaringsdeskundigen, adviesraden en externe partners, met ondersteuning 

van Inter. 

4. We communiceren regelmatig met de inwoners van onze stad over de vooruitgang die we boeken op 

weg ‘naar een toegankelijke stad’. 

Deze engagementen vind je ook vertaald in het toegankelijkheidsplan.  

Toegankelijkheidsplan = 4 werven met 35 acties en 4 fundamenten met 20 acties 

Om Brugge toegankelijk te maken voor iedereen, moeten we aan de slag op 4 thematische werven:  

4 WERVEN 

1. TOEGANKELIJKE OPENBARE RUIMTE 

2. TOEGANKELIJKE GEBOUWEN 

3. TOEGANKELIJKE INFORMATIE EN COMMUNICATIE 

4. TOEGANKELIJKE DIENSTVERLENING EN VRIJE TIJD 

Hiernaast zijn er ook 4 fundamenten die ervoor moeten zorgen dat toegankelijkheid structureel opgenomen 

wordt. Een stevig fundament om te werken aan de 4 werven. 

4 FUNDAMENTEN 

1. BELEIDSMATIGE VERANKERING (BELEID EN DIENSTEN)  

2. SAMENWERKING MET ERVARINGSDESKUNDIGEN EN PARTNERS (SAMEN STERK)  

3. COMMUNICATIE OVER TOEGANKELIJKHEID ( IEDEREEN IS MEE)  

4. DATAVERZAMELING (METEN IS WETEN) 
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Beeld: strategie bepalen om je doel te bereiken

 

WERF 1: BRUGGE ZORGT DAT IEDEREEN GELIJKWAARDIG EN ONAFHANKELIJK TOEGANG HEEFT 

TOT PUBLIEKE RUIMTE  

  

DOELSTELLING 1: WE VERHOGEN HET COMFORT EN BRUIKBAARHEID VAN HET OPENBAAR 

DOMEIN VOOR ALLE GEBRUIKERS  

Een toegankelijke openbare ruimte verhoogt het comfort en de bruikbaarheid voor alle gebruikers. Voor velen 

is het bovendien een noodzakelijke voorwaarde om zich te kunnen verplaatsen in de stad. Hier is nog veel 

ruimte voor verbetering. Het is echter niet haalbaar en realistisch om alles tegelijk aan te pakken. Daarom 

leggen we in deze nota de focus op toegankelijkheid in nieuwe projecten en zetten we in op het verbinden van 

belangrijke punten in de stad. Dit zorgt ervoor dat de toegankelijkheid merkbaar en voelbaar verbeterd. 
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ACTIE 1. UNIVERSAL DESIGN EN RICHTLIJNEN VOOR TOEGANKELIJKE (HER)AANLEG EN ONTWERP 

Korte uitleg 

We werken richtlijnen uit voor nieuwe projecten. Dit geeft houvast om bepaalde knelpunten pro-actief aan te 

pakken en te ontwerpen vanuit universal design. Deze richtlijnen worden uitgewerkt in beleidskaders, 

afsprakennota’s of via bestaande minimumnormen.  

Los daarvan is vaak nog maatwerk nodig, zeker bij complexere projecten. Hierbij doen we beroep op een 

begeleidingstraject of advies van Inter Toegankelijk Vlaanderen. 

Om stappen vooruit te zetten, moet er in de komende jaren werk gemaakt worden van een volwaardig 

voetgangersplan, naar analogie met het fietsplan. Hoe maken we van Brugge een stad waar voetgangers de 

nodige ruimte krijgen? Hoe zorgen we dat de grote wandelassen comfortabel zijn voor iedereen? Denk maar 

aan ondergrond, breedte, rustpunten, … Meer en meer steden maken tekenen het internationale Charter for 

Walking. Een integraal voetgangersplan is dus een logische volgende stap. In deze nota worden hiertoe 

voorbereidingen getroffen. 

 

Resultaten 2023-2025 

- Universal design wordt ingeschreven als basisprincipe in startnota’s of ontwerpnota’s.  

- De expertise van Inter Toegankelijk Vlaanderen wordt gevraagd en ingeschreven bij complexere 

projecten in een begeleidingstraject. 

- In elk ontwerp worden de normen in het Vlaamse Vademecum ‘Toegankelijk publiek domein’ 

(Toegankelijk publiek domein. Vademecum | Vlaanderen.be) maximaal toegepast. Afwijkingen 

hierbij worden afgetoetst bij de toegankelijkheidsambtenaar. 

- De normen drempelloze oversteekpunten & principes voor toegankelijke voetpaden uit het 

Brugse beleidskader voetgangersvoorzieningen (2022) worden toegepast. Deze normen worden 

ook opgenomen bij overdracht van wegenis in omgevingsvergunningen.  

- We verfijnen het Brugse beleidskader voetgangersvoorzieningen verder met een aantal scenario’s 

en typetekeningen voor toegankelijke oversteekvoorzieningen. We kantelen verder criteria naar 

oversteekbaarheid in. 

- In ontwerpplannen worden toegankelijkheidselementen visueel aangeduid: tactiele tegels en 

drempelverlagingen. Er wordt een dwarsdoorsnede toegevoegd waarin breedtes van voetpaden, 

drempels en hellingsgraden duidelijk aangeduid staan. 

https://www.vlaanderen.be/publicaties/toegankelijk-publiek-domein-vademecum
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- In minstens één project testen we het concept van comfortstroken uit (wieltjesvriendelijke 

wandelstroken).  

- We maken een interne visie en richtlijnen rond ‘slimme ontharding’, met specifieke aandacht voor 

voetpaden. 

- We verzamelen en delen de good practises in eigen stad. 

- Het standaardbestek met richtlijnen rond werfinrichting wordt getoetst op toegankelijkheid. 

- We onderzoeken of het mogelijk en haalbaar is om werken rond kleine voetpadaanpassingen 

(verlagen drempels, …) gekoppeld kan worden aan werken in functie van nutsvoorzieningen. 

- Voorbereiding en budgetraming rond de opmaak van een integraal voetgangersplan. 

Voorbeelden projecten  
R30-stationsomgeving  
Dampoortkwartier – zilverroute 
Sint-Pietersplas  
Spoordoorgang Lissewege   
Site Knapen (integrale toegankelijkheid park en recreatiezones) 
Studie Kruispoort 
OLV Kerkhof Zuid  
Langerei  
Natuurbegraafplaats Blauwe Toren:  
Katelijnepark Assebroek 
Speeltuinen 

 

Betrokken diensten en partners 

Openbaar Domein, Mobiliteit, Preventie, Politie 

ACTIE 2. AANPAK HISTORISCHE BINNENSTAD: DENKEN IN ROUTES  

Korte uitleg 

Om een wezenlijk verschil te maken in de binnenstad, kiezen we om te werken met toegankelijke routes. De 

hele binnenstad toegankelijk maken, is nu eenmaal niet mogelijk op middellange termijn. We leggen de focus 

op de twee belangrijkste toegangsroutes richting binnenstad. Een belangrijke ontwikkeling hierin is het project 

R30 stationsomgeving. Deze verbindt het station met de vesten en het Albertpark via een voetgangerstunnel 

onder de R30.  

 

Hiernaast werken we een toeristische wandeling uit langs de historische hoogtepunten van onze stad. Deze 

routes worden gescreend door Inter. De nodige verbeterpunten worden geformuleerd en weggewerkt in 

samenspraak met Openbaar Domein. 

 

Hiernaast zijn er ook vanuit voorzieningen en inwoners een aantal veelgebruikte routes. We brengen dit verder 

in kaart. Ook rolroutes of zilverroutes passen in deze aanpak (cfr. uitwerking zilverroute Dampoortkwartier). Dit 

kan meegenomen worden in een toekomstig integraal voetgangersplan. 

Resultaten 2023-2025 

- Twee beter toegankelijke toegangsroutes in de binnenstad tegen 2025 

o Optimaliseren toegangsroute station – Albertpark – Zand – Burg (verlagen enkele drempels, 

tactiele tegels ter hoogte van Sint-Salvatorkerkhof, …) 

o Optimaliseren toegangsroute busparking Minnewater – Katelijnebrug (route naar 

Katelijnebrug, route via Vesten) 
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- Optimaliseren toeristische toegankelijke wandeling (verlagen enkele drempels, oversteek Begijnhof, 

…) 

- Optimaliseren Vestenroute (cfr. voetpad in Houtkaai, voetgangersoversteken, beheersplan Vesten, …) 

- Overzicht van veelgebruikte routes en mogelijke oplossingen opgemaakt tegen 2025 

Betrokken diensten en partners 

Openbaar Domein, Toerisme, Lokaal sociaal beleid 

ACTIE 3. PLEINEN EN TERRASSEN TOEGANKELIJK MAKEN 

Korte uitleg 

Pleinen vormen een specifieke uitdaging naar toegankelijkheid. Gidslijnen voor blinde en slechtziende 

personen zijn hier vaak moeilijk te vinden. Vaak zijn er ook veel obstakels aanwezig (palen, terrassen, 

vuilnisbakken, …). Een plein overzichtelijk en leesbaar maken is best wel een uitdaging. Universal design is bij 

nieuwe projecten aangewezen. Hierbij wordt in het ontwerp zelf een leesbare structuur voorzien. Ook de 

mobiele elementen, zoals terrassen of uitstallingen, vormen een uitdaging. Ook dit kan mee opgenomen 

worden in design van een plein. Bij ontwerp kan ook rekening gehouden worden met het verwachte gebruik 

(evenementen, zitplekken, …). 

 

Resultaten 2023-2025 

- Lijnen & structuur voorzien in ontwerp i.p.v. ingrepen nadien: interne visie en richtlijnen 

- Afbakening terrassen met voelbare gidslijn (vb. door middel van bloembakken): toepassing en/of 

verfijning terrasreglement 

- Minstens één referentieproject uitvoeren en good practises in eigen stad verzamelen 

Betrokken diensten en partners 

Openbaar domein, Vergunningen, Preventie (gemeenschapswachten), Politie (wijkinspecteurs) 

ACTIE 4. DEELGEMEENTEN: FOCUS OP OVERSTEEKPLAATSEN EN ROUTES IN HET CENTRUM 

In de deelgemeenten is er vraag naar toegankelijke oversteekplaatsen en bijhorende routes richting 

handelszaken en dienstverlening. Vaak wordt het centrum van een deelgemeente gekruist door een 

gewestweg of grotere invalsweg. Een goede oversteekbaarheid is, zeker bij deze hogere wegen, mee te nemen 

in de inrichtingsprincipes binnen de nieuwe wegcategorisering. Hierbij is een goede samenwerking met AWV 

(Agentschap Wegen en Verkeer) noodzakelijk. Als good practice kunnen we wijzen op de samenwerking met 

AWV in Dudzele of het wijkmobiliteitsplan Zandstraat met investeringen in uitstulpende voetpaden in de 

Legeweg. 

Aansluitend worden de belangrijkste routes per deelgemeente richting winkels, apothekers, bibliotheek enz. in 

kaart gebracht. We stemmen af op de bestaande investeringsplannen en stellen indien nodig puntsgewijze 

aanpassingen voor. Ook hier moeten linken gelegd worden met wijkmobiliteitsplannen en 

schoolvervoerplannen om slimme routes uit te stippelen en aan te pakken in een vervolgscenario. 

 

Resultaten 2023-2025 

- Analyse bestaande oversteekplaatsen in centra van deelgemeentes en opmaak plan van aanpak 

- Analyse routes in centra van deelgemeentes en opmaak plan van aanpak 

Betrokken diensten en partners 

Openbaar domein, Mobiliteit, Preventie, Inter Vlaanderen, AWV 
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ACTIE 5. PARKEN EN SPEELRUIMTE: BELEVING VOOR IEDEREEN 

Korte uitleg 

Natuur kunnen beleven is belangrijk voor iedereen. Buiten zijn in het groen zorgt voor een beter mentaal en 

fysiek welzijn. Het geeft de nodige ademruimte en tijd om te ontspannen. Het spreekt voor zich dat onze 

parken en natuurgebieden voor iedereen toegankelijk moeten zijn. Moet alles dan voor iedereen volledig 

toegankelijk zijn? Dat hangt af van de ligging en de bestemming. Een kinderboerderij vereist bijvoorbeeld een 

hoger toegankelijkheidsniveau dan een natuurgebied. Voor elk park of natuurgebied zou wel minstens de 

toegang, de eventuele gebouwen en een hoofdlus toegankelijk moeten zijn.  

 

De inrichting van een park of natuurgebied kan ontmoeting stimuleren door het plaatsen van (toegankelijke) 

zitplaatsen, picknickbanken, volwassen speelelementen zoals schaken, petanque, … Ook dit kan toegankelijk 

ingericht worden. 

 

Wat speelruimte betreft willen we inzetten op inclusief spelen. We kiezen bijvoorbeeld voor een inclusief 

speeltoestel dat door iedereen gebruikt kan worden (vb. een korfschommel, rolstoelvriendelijke draaimolen, 

bredere glijbaan, …), eerder dan voor ‘aparte’ speeltoestellen. In speelruimtes kan ook aandacht zijn voor 

gebruik van de verschillende zintuigen. Zo kan iedereen samen spelen, en natuur of groen beleven met familie 

en vrienden.  

 

Communicatie is hierbij een belangrijke randvoorwaarde. Geraak ik er vlot? Wat kan ik daar beleven? Is er 

sanitair in de omgeving? Communicatie over toegankelijkheid van parken en groengebieden zorgt ervoor dat 

recreanten met een beperking of minder mobiele bezoekers hun bezoek beter kunnen voorbereiden. De 

samenwerking met mensen met een beperking en hun omgeving zelf is hierin zeker een meerwaarde.  

 
 

Resultaten 2023-2025 

- Universal design is het uitgangspunt bij ontwerp. De expertise van Inter Toegankelijk Vlaanderen 

wordt gevraagd bij complexere projecten. 

- Communicatie rond toegankelijkheid van parken staat op de website 

- Er is een visie voor inclusieve speelruimte uitgewerkt 

- Good practises in eigen stad verzamelen 

Betrokken diensten 

Openbaar domein, Communicatie & citymarketing, Jeugddienst 
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ACTIE 6. GOED GEBRUIK OPENBAAR DOMEIN 

Korte uitleg 

Vanuit de adviesraden en ervaringsdeskundigen komt sterk de vraag naar sensibiliseren rond goed gebruik van 

het openbaar domein.  

‘Het belangrijkste obstakel is soms de burger zelf (fietsen, hagen, vuilniszakken op de stoep, …). Sensibiliseren is 

hierin heel belangrijk om de burgers ook mee te krijgen.’ 

Hierbij worden volgende elementen voornamelijk genoemd: 

- Overgroeiende hagen 

- Obstakels op of aan geleidelijnen 

- Fietsen tegen gevel of paaltjes 

- Hinderlijk geplaatste (verkeers)signalisatie 

Vanuit dienst Preventie sensibiliseert reeds rond onderhoud van hagen en heeft hier ook een procedure voor. 

Rond geleidelijnen zijn de gemeenschapswachten mee alert. Er zijn echter geen specifieke campagnes rond. 

Wat betreft fietsen die tegen de gevel staan, kan dienst mobiliteit mee bekijken wat de mogelijkheden van 

fietsstallingen zijn. Preventie zorgt mee voor het weghalen van achtergelaten fietsen en weesfietsen. 

Resultaten 2023-2025 

- 1x/jaar een sensibiliserende actie met specifieke aandacht voor toegankelijkheid 

Betrokken diensten en partners 

Preventie, politie, mobiliteit 

ACTIE 7. BEWEGWIJZERING EN SIGNALISATIE, EEN LEESBARE STAD  

Korte uitleg 

Bewegwijzering en signalisatie op het openbaar domein wordt door adviesraden en ervaringsdeskundigen 

belangrijk gevonden voor een leesbare en toegankelijke stad. Zowel richting openbaar sanitair, als richting 

defibrilators (AED) enz. Apps en digitale toepassingen zijn niet voor iedereen weggelegd en soms niet gekend. 

In een eerste actie focussen we op signalisatie en bewegwijzering van sanitair op veel bezochte locaties.  

Ook voor bezoekers van onze stad kan de leesbaarheid zeker nog verder verhoogd worden. In het project R30 

stationsomgeving wordt bijvoorbeeld werk gemaakt van ‘nudging’ of een duwtje in de juiste richting geven 

door materiaal- en kleurgebruik. De signalisatie voor een leesbare stad moet zeker mee bekeken worden bij 

een toekomstige heraanbesteding van straatmeubilair. 

Resultaten 2023-2025 

- Nieuwe signalisatie en bewegwijzering sanitair op een aantal veel bezochte locaties (2023-2024). 

Betrokken diensten en partners 

Openbaar domein, facilitair beheer, communicatie 
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ACTIE 8. PRIKKELARME PLAATSEN IN DE STAD 

Korte uitleg 

In onze stad zijn heel wat plaatsen waar mensen met autisme of een andere vorm van neurodiversiteit een 

rustplaats kunnen vinden in onze soms drukke stad. We denken hierbij aan bibliotheken, kerken, leescafés, 

rustige parkjes… We maken werk van een kaartje (online en offline) met een overzicht van prikkelarme 

plaatsen in onze stad.  

Resultaten 2023-2025 

- Kaart met overzicht van prikkelarme plaatsen in onze stad 

Betrokken diensten en partners 

Openbaar domein, Toerisme, Centrummanagement, doelgroeporganisaties 

 

DOELSTELLING 2: INWONERS EN BEZOEKERS KUNNEN ZICH VLOT VERPLAATSEN IN ONZE STAD  

Mobiliteit is een belangrijke schakel in de keten van toegankelijkheid. We horen het vaak in verhalen. Ergens 

geraken, het is vaak een hele onderneming. Dit in het bijzonder voor kinderen en jongeren, ouderen met een 

mobiliteitsbeperking en personen met een handicap.  

 

Enerzijds gaat dit over de inrichting van je stad. Welke functies zijn er nabij de woonplaats, binnen 

wandelafstand? Voor welke functies moet je een drukke baan oversteken of een vervoersmiddel hebben? Kan 

je vlot openbaar vervoer nemen, dicht bij waar je moet zijn? Hier kan ook verwezen worden naar het concept 

van de 15-minutenstad. Samengevat betekent het dat bewoners op 15 minuten (“dichtheid”) wandelen of 

fietsen (“design”) alle essentiële functies vinden: winkels, kantoren, scholen, gezondheidszorg, sport, cultuur 

en ontspanning (“diversiteit”). Wijkmobiliteitsplannen en wijkstructuurplannen zijn hier belangrijke tools voor.  

Anderzijds gaat dit over de infrastructuur en vervoersmiddelen. Het mobiliteitsbeleid in zijn geheel beoogt voor 

iedereen toegankelijke vervoersmiddelen. Er wordt een kwalitatief voetgangersnetwerk en fietsnetwerk 

uitgebouwd zodat een goed alternatief geboden wordt voor korte (auto)verplaatsingen. Er wordt een goed 

openbaar vervoersnetwerk uitgebouwd dat een goed alternatief vormt voor de wagen. Het openbaar vervoer 

moet voor iedereen betaalbaar zijn. Een bijzondere aandacht gaat naar multimodale ontsluiting bij 

evenementen. (Mobilliteitsplan Brugge 2019-2023) 

 

We leggen in dit plan de focus op voetpaden, openbaar vervoer en bereikbaarheid van de binnenstad voor 

minder mobiele personen.  

- Ambities rond voetpaden werden reeds meegenomen in de vorige doelstelling. Om stappen vooruit te 

zetten, moet er in de komende jaren ook werk gemaakt worden van een volwaardig voetgangersplan, 

naar analogie met het fietsplan. Hoe maken we van Brugge een stad waar voetgangers de nodige 

ruimte krijgen? Hoe zorgen we dat de grote wandelassen comfortabel zijn voor iedereen? Een 

integraal voetgangersplan kan een volgende stap zijn.  

- Voor toegankelijke bushaltes doen we een sterke inhaalbeweging. Tegen 2030 willen we dat minstens 

50% van de haltes op Brugs grondgebied toegankelijk zijn.  

- De bereikbaarheid van de binnenstad is een andere uitdaging. Een meer autoluwe stad vraagt 

oplossingen op maat.  
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ACTIE 1. TOEGANKELIJKE BUSHALTES 

Korte uitleg 

Op 3 mei 2021 ondertekende Stad Brugge het Vlaams charter ‘Masterplan toegankelijke haltes’. Door het 

ondertekenen van dit charter engageerde het stadsbestuur zich om er mee voor te zorgen dat minstens 50% 

van de haltes toegankelijk zijn tegen 2030. Nieuw (her)aangelegde haltes worden hierbij autonoom 

toegankelijk gemaakt voor personen met een motorische beperking en voor blinden en slechtzienden. 

Bestaande haltes zijn minimaal toegankelijk mits assistentie. Voor haltes opgenomen in een hoppinpunt 

engageerde het stadsbestuur zich om 100% van de haltes autonoom toegankelijk te maken. 

Dit engagement werd vertaald in een Masterplan toegankelijke haltes voor Brugge. In het Masterplan wordt 

voorzien om 165 van de 251 haltes op Brugs grondgebied langs gemeentewegen toegankelijk te maken. 

Hiervoor zijn verschillende maatregelen nodig:  

- een verhoogd perron met aanrijdbare boordsteen 
- voldoende opstapruimte en doorgang 
- effen en slipvrije ondergrond 
- drempelloze toegang tot het perron en drempelloze oversteek 
- opstapvlak met rubbertegels en aansluitende tactiele geleiding met ribbelmarkering voor slechtziende 

en blinde personen  
- (indien van toepassing) correct aangelegd fietspad ter hoogte van het perron 

Het is een absoluut streefdoel om al deze haltes zelfstandig toegankelijk te maken voor personen met een 

motorische beperking, zonder begeleider of assistentie. Evenwel laten de smalle straten in de Brugse 

binnenstad de minimale perronbreedte van 2,50m niet overal toe. Op deze locaties streven we minimaal naar 

toegankelijke haltes voor personen met een motorische beperking mits assistentie. Alle geselecteerde haltes 

worden voorzien van tactiele geleiding voor personen met een visuele beperking. 

Dit betekent dat in het nieuwe bussenplan door de inspanningen van de verschillende overheden en partners 

in het totaal 232 van de 385 haltes (60%) autonoom toegankelijk zullen zijn voor rolstoelgebruikers of personen 

met een motorische beperking. Dit is een stijging van 42% in vergelijking met de situatie in 2020. Het aantal 

haltes toegankelijk met assistentie stijgt naar 272 haltes (70%). Dat is een stijging van 33% in vergelijking met 

de situatie in 2020. Bij 193 van de 385 haltes (50%) wordt tactiele geleiding voorzien. Dit is een stijging van 43% 

in vergelijking met de situatie in 2020. 

 

Resultaten 2023-2025 

- Masterplan 2030  is opgemaakt en in uitvoering 

o 60% van de haltes zijn autonoom toegankelijk voor personen met een motorische beperking 

tegen 2030 
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o 70% van de haltes zijn toegankelijk voor personen met een motorische beperking mits 

assistentie tegen 2030 

o 50% van de haltes zijn autonoom toegankelijk voor personen met een visuele beperking 

tegen 2030 

Betrokken diensten en partners 

Mobiliteit, Openbaar domein, De Lijn, MOW, adviesraden 

 

ACTIE 2. OPENBAAR VERVOER EN VERVOER OP MAAT 

Korte uitleg  

Vanaf 1 juli gaat het nieuwe openbaar vervoersplan in voege. Dit brengt heel wat veranderingen met zich mee. 

Het is belangrijk dat voldoende aandacht gaat naar het informeren op maat van minder mobiele gebruikers en 

intermediairen. Dit geldt ook voor de invoering van de aanvullende systemen Flexvervoer en 

Doelgroepenvervoer. Voor de betrokken doelgroepen moet er na de invoering een mogelijkheid zijn tot het 

formuleren van aanbevelingen. 

Resultaten 2023-2025 

- Er is informatie op maat rond de invoering van het nieuwe openbaar vervoer plan (2023). 

- Doelgroepen worden gevraagd om input in verband met het nieuwe openbaar vervoer plan (2024). 

Betrokken diensten en partners 

Mobiliteit, De Lijn, Lokaal sociaal beleid, adviesraden 

ACTIE 3. PARKEERBELEID EN BEREIKBAARHEID HANDELSKERNEN 

Korte uitleg 

Voor personen met beperkte mobiliteit is parkeren in de nabijheid van voorzieningen een belangrijke vraag. Dit 

naast toegankelijk busvervoer en toegankelijke fiets- en voetpaden. De bereikbaarheid van de binnenstad en 

handelskernen is hierbij een specifiek aandachtspunt.  

Wat zijn de verschillende mogelijkheden vandaag? 

- Voorbehouden parkeerplaatsen voor houders van een parkeerkaart voor personen met een handicap. 

Hierbij kan een individuele aanvraag gedaan worden. Hiernaast zijn er aangepaste parkeerplaatsen voor 

algemeen belang. Deze worden aangelegd in de nabijheid van locaties met een publiek doel, zoals 

overheidsgebouwen, zwembaden, …. Een overzicht vind je in de parkeerwijzer voor personen met een 

beperking: https://www.brugge.be/parkeerwijzer-voor-personen-met-een-beperking-2 

- Het parkeerbeleid in Brugge is zo dat houders van een parkeerkaart voor personen met een handicap 

bovengronds overal gratis en onbeperkt mogen parkeren (met uitzondering van de kortparkeerplaatsen 

en kiss & ridezones). Als er geen voorbehouden parkeerplaatsen meer vrij zijn, kunnen ze dus gratis 

parkeren op de ‘normale’ parkeerplaatsen. Daarnaast zijn er ook nog parkeerplaatsen voorbehouden 

voor personen met een handicap in alle openbare parkings van Interparking.  

Met de uitbreiding van de autoluwe zone in de binnenstad, zijn op dit vlak ook een aantal uitdagingen. Het 

creëren van één of meerdere ‘hubs’ of transitzones waar mensen kunnen overstappen naar andere 

mobiliteitsmiddelen is hier zeker aangewezen. ’t Zand is hierbij bij uitstek aangewezen. Overstappen kan op de 

centrumshuttle, maar er kan ook gekeken worden naar andere mogelijkheden, zoals het uitlenen van een rolstoel 

https://www.brugge.be/parkeerwijzer-voor-personen-met-een-beperking-2
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om de weg te voet verder te zetten. Ook aan de kant van de Stadsschouwburg/Markt is er nood aan een ‘hub’ 

om de voorzieningen aan deze kant van de stad te bereiken. Hiernaast is er nood aan voldoende rustpunten. 

Resultaten 2023-2025 

- Er is een overzicht van de aangepaste parkeerplaatsen in Brugge. Dit wordt waar nodig bijgestuurd. 

- De centrumshuttle is vlot toegankelijk voor minder mobiele personen (lage opstap, hellend vlak 

rolstoelgebruikers, auditieve en visuele informatie).  

- Er is communicatie over de bereikbaarheid van het centrum voor minder mobiele personen, met 

aandacht voor de overstapmogelijkheden en de rustpunten. 

Betrokken diensten en partners 

Mobiliteit, Politie, Lokaal Sociaal Beleid, adviesraden 

ACTIE 4. TOEGANKELIJKE DEELSYSTEMEN EN LAADPALEN 

Korte uitleg  

In een duurzame stad zijn ook deelsystemen en voldoende laadpalen toegankelijk voor iedereen. We doen in 

de eerste plaats een verkennend onderzoek en gaan hierover in gesprek met aanbieders. Hiernaast werken we 

een visie en richtlijnen uit rond de toegankelijke installatie van laadpalen voor elektrische voertuigen, met 

input van Inter en andere centrumsteden. 

Resultaten 2023-2025 

- Verkennend onderzoek aanbod deelsystemen (2024) 

- Visie en richtlijnen rond toegankelijke installatie laadpalen, met input van Inter en andere 

centrumsteden (2023) 

Betrokken diensten en partners 

Mobiliteit, De Lijn, Lokaal sociaal beleid, adviesraden, andere centrumsteden, Inter 

 


